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Vyjadieni k ozndmeni ziméru PHA1088 Tramvajova trat’ Kobylisy - Zdiby

Ve smyslu zakona & 100/2001 Sb. §6 odstavec 6 se timto jako dot¢en4 osoba dle §3 pismeno 1)
bod 2 vyjadiujeme k oznameni zéméru PHAI088 Tramvajova trat Kobylisy - Zdiby. Na zaklad€
predlozené dokumentace se domnivame, Ze pfipadna realizace zaméru bude mit vyznamny vliv na
Zivotni prostiedi, pficemz nékteré zamerem ovlivnéné skuteénosti nejsou v predlozeném oznameni
dostadujicim zptsobem popsany tak, aby vliv zdéméru na Zivotni prostiedi byl v této fazi zcela
uspokojivé popsan. Nebot' existuji dalsi moznosti, jak eliminovat negativni aspekty zaméru
v kontextu celého §ir$tho mikroregionu, pozadujeme, aby

bylo nafizeno podrobné posouzeni zaméru

v procesu EIA v ramei shora uvedeného zékona.

Podrobné zdivodnéni a poZzadavky na dokumentaci EIA:

o Zdkladni kdmen zdméru ozndment predstavuji dopravné inZenyrské podklady, priloha 11, které
v§ak vykazuji mnohé nedostatky:

°  Pfedné nejsou dostatecné presné urceny dopravni zdroje. Oznameni zaméru predpoklada
zachovani shodného pottu spoji linek PID, dokumentace stdvajici linky 370, 372 a 373 jen
ukonuje v nové budovaném termindlu Sedlec, linky 371 a 374 pak na parkovisti Zdiby
(v ose zastavky Zdiby, U Celnice). Piestoze v soucasnosti jsou linky zejména v dopravnich
$pickach na hranici (spiSe za hranici) svych kapacitnich moznosti a tento stav ma byt dle
oznameni zachovén, neni zfejmé, jakym mechanismem dojde k omezeni individudlni
automobilové dopravy, které ozndmeni pfedpoklada.

= Pozadujeme, aby realizaci tramvajové trati nedochdzelo k umélému sniZovani dopravni
kapacity, nebot pfi shodném objemu linek PID ziistane zachovén i objem individualni




automobilové dopravy generovany mikroregionem. Tento aspekt miiZe byt podpofen 1
skute¢nosti, Ze cestujici soucasnych linek PID budou po realizaci zaméru nuceni piestoupit,
¢imz dojde k prodlouZent jizdni doby.

Diky pfedpokladu nezvysovani kapacity mistnich PID linek zamér bude vyjma stavajicich
cestujicich vyuzivajici linky PID slouzit zejména cestujicim mimo region, ktery je pokryty
PID linkami; v takovém p¥ipad® viak nedochdzi ke sniZovani dopravnich intenzit na
kritickych kfiZovatkdch a visecich, jak ozndmeni chybné predpoklads.

Toho disledkem na stavajici dalni¢ni sjezd Zdiby a piilehlou okruzni kfizovatku U Posty,
které jsou jiz dnes zdsadnim zptsobem petizeny a v dopravnich $pi¢kach se zde tvoi
kolony (problemati¢nost byla v riznych fizeni EIA prokazina, namatkou EIA Letists
Vodochody, EIA Reseni energetického vyuziti kald z Prahy, EIA Goodman Zdiby Logistics
Centre, EIA M&ice Q10), tak oznamovany zamér ptivadi dalsi dopravu — aZ 1500 vozidel
denné, coZ evidenné povede k dopravnimu kolapsu IFizovatky. 7 tohoto divodu
poZadujeme, aby dokumentace EIA pfedpoklidala zvySeni kapacity soucasné kfiZovatky
realizované minimdlné doplnénim stdvajiciho ddinicniho sjezdu o primd ramena Praha/D8
— Libeznice/I9 a okruzni kfizovatka U Posty Klicany/II-608) na Praha/DS8 tak, aby
nedochdzelo k priniku dopravnich smérii Praha/D8 — Klicany/II-608 s Klicany/II-608 —
Praha/D8, ktery je pricinou vzniku stdvajici neuspokojivé dopravni situace. PozZadujeme,
aby realizace ramen byla dokoncena pred realizact tramvajové trati, nikoliv aZ ve vyhledu
roku 2050, jak uvadi dokumentace ozndmeni.

Zévery dopravng inZenyrskych podklada predpokladaji, Ze znadnd dopravni intenzita bude
realizaci zdméru pfevedena na délnici DS. Tento pfedpoklad je v mnohych ohledech
problematicky, nebot’ pravé pretizend ddlnice (a kolony na délnici v dopravnich $pickdch)
Jsou pricinou smérovdni tranzimi dopravy na silnici I1/608. Trend, kdy provoz nedostate¢né
kapacitni komunikace silnic vy$sich tfid je sm&rovan na komunikace tid niz3ich vedoucich
siln¢ obydlenymi aglomeracemi m4 z4sadng negativni vliv nejen na bezpecnost provozu,
ale 1 na Zivotni prostiedi ve formg zvySenych emisi (hluk, 3kodlivé latky). 1 samo
oznameni nepiimo reflektuje nedostatednou kapacitu ddlni¢niho sjezdu MUK Zdiby a
predpoklada odklon ¢asti dopravy ze silnice I/9 na silnici 11/243 vedouci skrz Bofanovice.
Oznameni zdméru tento aspekt, vychazejice z mylného zavéru dopravné inZenyrskych
podkladi, zcela opomiji. PoZadujeme proto, aby tato ¢4st dokumentace byla pfepracovéna a
byla piesvéd¢ivé popséna situace panujici v severni &asti Prahy, ve které absentuje Prazsky
okruh I/DO0.

Realizaci zdméru lze predpokladat sniZeni tranzitni dopravy ve vztahu k hlavnimu mé&stu,
avsak nelze predpokladat néhradu stavajici dopravy prichazejici zevnitt regionu. Uvedeny
aspekt 1ze dolozit daty z rekonstrukce ulice Ustecka z podzimu 2018, kdy vyloueny usek
byl sveden do reZimu 1+1 jizdni pruh (tedy obdobny rezim, jaky predpokladd ozndmeni),
ktery zkolaboval a vétsina provozu byla sm&rovéna na objizdné komunikace niz3ich tiid
(ulice Spoticka ve sméru do Cimic i Dablic). Obdobné chovani Ize predpokladat i v p¥ipadé
realizace necitelnych opatieni, kterd by kapacitng omezovala ulici Ustecka. Pozadujeme
proto, aby dokumentace EIA u kazdého opatieni snizujici kapacitu komunikace uvedla,
jakého zdroje dopravy se tyka a jaké bude mit disledky na okolni silniéni sit. Pozadujeme,
aby stavajici dopravni kapacita byla pokud moZno zachovéna, snizeni kapacity o 2400,
respektive 1900 aut denné v ulici Ustecké pfi vybudovéani zachytného parkovisté pro 1500
aut povazujeme za neredlné a ni¢im argumentaén& neopodstatnéné.

Jind necitlivd kapacitni omezeni mohou zpisobit, Ze kolony v dopravnich 3pi¢kach se
presunou na silnici I/608 smérem do Kli¢an a do Zdib na ulici Prib&znou, Zdiby, které JiZ
dnes je v rannich $pic¢kach vyuZivana jako objizdna trasa pro okruzni k¥izovatku U Posty,
Zdiby. V téchto kolonich pak zistanou nejen linky PID, ale i zdmérem vyvolan doprava,
coz spolehlivé eliminuje jakykoliv kladny vliv zdméru. Oznimeni tyto aspekty, které
mohou zasadn€ negativné ovlivnit cely zamér, nereflektuje a tudiz je ani nezahrnuje do



emisnich studii. PoZadujeme proto, aby veskeré tyto zasahy do dopravnich kapacit byly

ovéfeny pomoci mikrosimulaci v rozsahu celého mikroregionu.
S ohledem na dali adekvétni rozvoj dopravni obsluZnosti regionu poZadujeme, aby obratiste
tramvaji na termindlu Sedlec bylo uzpusobeno k pokraovani tramvajové trati
severovychodnim smérem, tedy k blizkym vé&tSim aglomeracim (Odolena Voda, Libeznice).
Pouhou zminku o druhé etap& v p¥ehledové situaci (Pfiloha 2) nelze povazovat za relevantni
(zejména s ohledem na skute€nost, ze tramvajova smycka mé byt je vedena v nadzemnim patfe,
z ¢ehoz lze dovozovat netrividlni ndsledné stavebni zdsahy do objektu v pfipadé pozdé&si
realizace pokracovani trati).
S ohledem na zvyseni komfortu (ktery bude rozhodny pfi sniZovani individudlni automobilové
dopravy) cestujicich u parkovisté Zdiby poZadujeme, aby prestup z linek PID na tramvaj byl
minimdlné ve sméru do centra realizovdn rovnéz zpiisobem hrana-hrana, naptiklad vedenim
autobusové dopravy od kfizovatky Prazskd — Pribézna po tramvajovém péasu. V obraceném
sméru pak poZadujeme vybudovani alespofi minimalniho zazemi pro cestujici, reflektujici
frekvenci primésiskych spojii a skutecnost, Ze zastavka je umisténa mimo obytnou zdstavbu na
planiné, bez jakékoliv ochrany pred nepriznivymi povétrnostnimi podminkami. Navrzené feSeni
4 pfechod pfes zizenou komunikaci povazujeme nejen s ohledem na bezpenost a plynulost
provozu za zcela nepiijatelné, nebot’ ve svém duisledku zvysuji emise v obydlenych ¢éstech.
Pozadujeme, aby byla vedle v oznameni uvedené varianty provefena alternativni varianta
zameru, kterd oproti pfedloZené varianté

» zachovava usporadani 2+2 jizdni pruhy v ulici Usteckd v useku Zernosecka — K Ladvi
v obou smérech s tim, ze levé pruhy jsou vedeny jako odbocovaci ve sméru do kiiZzovatky,
ve sméru ze kiizovatky je tohoto pruhu uZito jako pruhu pfipojovaciho. Timto opatienim
dojde ke zvy3eni bezpenosti provozu minimalné v rozsahu k¥izovatky Usteckd - K Ladvi,
ktera je nachylnd na vznik dopravnich nehod.

> uvazuje usek UlCova az Prunéfovska v konfiguraci 1+1, aviak s moznosti piedjizdéni
minimalné vozidel s pravem ptednosti v jizde (naptiklad slozky integrovaného zachranného
systému). Ve sméru z centra doporuCujeme vyhrazeny odbocovaci pruh do ulice K
Dablictim, naopak ve sméru do centra odbocovaci pruh do ulice Perntejnska a piipojovaci
pruh z ulice Prunéfovska, ktery by zvysil plynulost dopravy uvedenou ulici z kiizovatky
Sporickd — Kobyliska.
> zachovéava uspofadéani 2+2 jizdni pruhy v Gseku Prab&ézné, kiizovatka na parkovisté Zdiby,
z ulice Pribézna odbocovaci a pfipojovaci pruh, u parkovist¢ pak minimélné odboCovaci
pruh. ZruSeni stavajictho rezimu kiizovatky Prazska - Pribé&zna (vyhrazeného
pfipojovaciho pruhu smér centrum) povede k névratu stavu pfed rekonfiguraci kiizovatky,
kdy doprava stidla v husté¢ obydlené ¢asti obce Zdiby. Takové zhorSeni situace (véetné
navaznosti na linky PID) je neakceptovatelné. Naopak prokazatelny pozitivni vliv
soucasného smérového uspotadani kiizovatky PraZzska — Priibézna by mohl byt motivaci
pro ostatni vySe navrhované pfipojovaci pruhy.
S ohledem na urbanistické podklady pofizené IPR Praha (napiiklad Strategie adaptace hl. m.
Prahy na klimatickou zménu) doporuCujeme minimélné€ diskutovat vedeni tramvajové trati
nikoliv stfedem, ale po okraji komunikace. Lze ocekavat, Ze takové vedeni, prestoze v hlavnim
mesté neni typické, by mohlo pozitivn€ ovlivnit nejen mikroklima (tzv eliminovat tepelné
ostrovy v) ulice Usteckd, ale pfi vyuziti tramvajového pasu v oblasti kfizovatek pro
pozadované pfipojovaci a odboCovaci pruhy zachovavajici dostatenou kapacitu komunikace a
plynulost dopravy (s pozitivnim vlivem na emise) navic sniZit zdbor ploch nutnych pro
dopravni infrastrukturu ve prospéch zelené. Takové uspotradani by mohlo mit pozitivni dopad i
na prestupni bod U celnice (pfirozeny pfestup hrana-hrana v obou smérech) a zastavku U
Kostela. Konstatujeme, Ze obdobné feseni bylo zvoleno, pravé pro omezenou $itku komunikace
a netrividlni kapacitni pozadavky, i u ulice Slovanska v Plzni.




* Doporu¢ujeme diskutovat umistnéni budouci tramvajové zastdavky Prunéfovskd blize
k mimotroviiovému kiiZeni s ulici Spofickou, které by mohlo byt pfestupnim bodem na
méstské linky spojujici Cimice a Dablice (aktualné linka 202), pfi vhodném intervalu by mohlo
toto opatfeni vést 1 k omezen{ soubéhu nové tramvajové trati se stavajici linkou 162 a 169).
Toto pfemisténi by mohlo mit i dal3i synergické efekty s ohledem na blizkou plochu ob¢anské
vybavenosti.

* Doporucujeme diskutovat umisténi budouci tramvajové zastavky Zdiby, U Kostela tak, aby
bylo moZné vyuzit stavajici podchod v ulici Spojovaci.

e Upozoriiujeme, Ze ani zamér vybudovani parkovisté Zdiby, ani terminalu Sedlec nejsou v
souladu s mistni izemnéplanovaci dokumentaci, viz P¥iloha 12

Piestoze zam&r vedeni tramvajové trati Kobylisy — Zdiby povaZujeme za vécn& spravny, oznidmeni
nepfesné manipuluje s aktualni situaci a velmi nejisté argumentuje ve prospéch realizace
tramvajové traté. Dopravné inZenyrské podklady nejsou kvalitng zpracovany, u dopravnich
kartogramil jsou prezentovéana nekonzistentni data; ostatni studie popisujici vliv zdméru na Zivotni
prostredi z t&chto nepfesnych dat vychdzeji. Domnivame se, Ze kli¢ovym aspektem je moZnost pro
cestujici ze vzddlengjSich regionti zaparkovat vozidlo na okraji Prahy a pokracovat dale adekvatni
hromadnou dopravou. V ramci lokalni dopravni obsluZnosti regionu miiZe tramvajova trat’ rovn&z
sehrat pozitivni roli, zejména pokud obsluhujici linky budou trasovany pres Kobylisy (mé&sto C)
smérem na Palmovku (metro B). Tento chvélyhodny cil prosp&$ny Zivotnimu prostiedi viak nesmi
byt na ukor lokélnich dopravnich vazeb, které jinou dostupnou alternativu nemaji. Dojde-li k jejich
nasilnému pfetrhani, vysledny efekt mize byt i neZddouci, nebot jen nedostatenou kapacitu
severniho okraje Prahy pfesune o n€kolik kilometrii severné&ji do nagich obci.

Zadame proto, aby zamér byl posouzen komplexné véetné zahrnuti lokalnich vazeb a aby rizika
plynouci z realizace zdméru nebyla ignorovana, ale svédomit& posouzena. Zaroveti Zadame, aby
v ramci realizace zdmeéru byla navySena kapacita mimouroviiové kfizovatky Zdiby. Ta ma silny
multiplikativni vliv formou zvySeni propustnosti kiizovatky odleh¢it silnicim niZ§ich t#d. Jen tak
lze efektivné branit akceleraci aktudlniho trendu pfesunu dopravy ze silnic vy3Sich tid vedouci
mimo hust¢ obydlené aglomerace na silnice niz$ich t¥fid vedouci skrz obydlené oblasti (Zdiby,
Klecany, Bofanovice, Libeznice, Mé&Sice), ktery negativné ovliviluje Zivotni prostiedi v celém
nasem regionu.

Pii respektovani dil¢ich redlii tomu, dle naseho ndzoru ve spojeni se zkapacitndnim navaznych
komunikaci, miiZze zdsadn€ napomoci i realizace posuzované tramvajové trati.
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